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Przejazdy kolejowo-drogowe

Wzrastajgca w ostatnich latach liczba
pojazdéw drogowych wszystkich typow
— samochodow osobowych
i ciezarowych, w tym ciggnikow
siodtowych z naczepami (zwanych
potocznie TIR-ami) — poruszajgcych sie
po drogach kotowych na obszarze
Polski powoduje rowniez zwiekszenie
obcigzenia ruchu drogowego na
jednopoziomowych skrzyzowaniach linii
kolejowych z drogami kotowymi —
przejazdach kolejowo-drogowych —
oraz wieksze prawdopodobienstwo
wypadku. Wypadki w tych szczegdlnie
niebezpiecznych miejscach,
niezaleznie od tego, kto ponosi
odpowiedzialnos¢ za ich
spowodowanie, uczestnicy ruchu
drogowego czy tez kolej, majq z reguty
tragiczne nastepstwa. Uczestnicy tych
wypadkdw czesto doznajg ciezkich
obrazen, wymagajgcych
dtugotrwatego i kosztownego leczenia
lub ponoszg Smier¢c wskutek
odniesionych obrazen.

Przejazdy kolejowo-drogowe nalezq
do najbardziej newralgicznych miejsc
narazonych na powstanie kolizji,
powodujgcych znaczne szkody
materialne oraz czesto ofiary
w ludziach. Urzgdzenia
zabezpieczajgce ruch na przejazdach
kolejowo-drogowych stuzg do
ostrzegania uzytkownikow drog
O zagrozeniu wywotanym przez
nadjezdzajgcy pocigg oraz do
zamykania przejazdu rogatkami.
Ostrzeganie moze by¢ wtqgczane przez
personel lub automatycznie przez
zblizajgcy sie pociqgg do skrzyzowania.
Wypadki na przejazdach
powodowane sg najczescie] przez
niewtasciwe zachowanie kierowcow.
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Podziat przejazdéw kolejowo-drogowych

na kategorie

Laliczenie przejazdu do danej kategori,
uzaleznione od warunkéw ruchowych
kolejowych i drogowych, wptywa
bezposSrednio na fto, jakimi
urzgdzeniami bedzie on zabezpieczony
(Rozporzgdzenie Ministra Transportu
i GospodarkiMorskie]z26.02.1996r.):

-kategoria A - przejazd uzytku
publicznego z rogatkami lub bez
rogatek, na ktérym ruch na drodze
kierowany jest sygnatami
nadawanymi przez pracownikow
kolejowych,

-kategoria B - przejazd uzytku
publicznego z samoczynng
sygnalizacjg Swietflng
izpotrogatkami,

-kategoria C - przejazd uzytku
publicznego z samoczynng
sygnalizacjg Swietflng lub
uruchamiany przez pracownikdw
kolei,

-kategoria D - przejazd uzytku
publicznego bez rogatek
potrogatek i samoczynnej
sygnalizaciji Swietlnej,

-kategoria E - przejScia uzytku
publicznego,

-kategoria F-przejazdyiprzejscia uzytku
niepublicznego

Przejaozd kolejowo-drogowy od strony
drogi kotowej jest zabezpieczony
nastepujgcymiurzgdzeniami:

-napedamirogatkowymi (kat. A, B),

Swiattami sygnalizatorow drogowych
(kat.B, C),

Swiattami na drggach rogatkowych
(kat. A, B),

-sygnalizatorami akustycznymi, ktére w
sposdb aktywny ostrzegajg
uczestnikdbw ruchu drogowego
o tym, ze ruch przez przejozd zostat
zamkniety.

Dodatkowo dla podniesienia
bezpieczenstwa ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych wprowadzono
tarcze ostrzegawcze przejazdowe
(TOP), przekazujgce maszynistom
informacje o stanie zabezpieczenia
przejazdu.

BEZPIECZNY PRZEJAZD

wLATRZYMAJ SIE |
PORADNIK DLA ZMOTORYZOWANYCH

ZYJt”»




Wizualizacja poszczegdlnych kategorii przejazddw kolejowo-drogowych

Udzial procentowy przejazdow kolejowo-drogowych
w podziale na kategorie wg stanu na koniec 2012r.

B przejozd kat. A

B przejozd kat. B
@ przejazd kat. C

M przejozd kat. D

Irédto: opracowanie wtasne na podstawie www.bezpieczny-przejazd.pl
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Wypadki na przejazdach

o - -

L=

W pierwszym potroczu 2012 r. na Dla poréwnania w pierwszym potroczu
przejozdach i przejsciach kolejowych br. tgcznie doszto do 119 wypadkdw,
doszto do 129 wypadkdw, z czego 117z czego 113 wypadkdw dotyczyto
stanowity wypadki na przejazdach przejazddw kolejowo - drogowych
kolejowo - drogowych z udziatem zudziatemkierowcow.

pojazddw drogowych.

Liczba wypadkoéw na przejazdach i przejsciach kolejowych za pierwsze
potrocze 20122013

129

By gczna liczba wypadkéw na przejazdach
i przejsciach kolejowych za pierwsze
poétrocze 201212013

119

B Liczba wypadkdéw na przejazdach
kolejowo - drogowych z udziatem
pojazddw drogowych za pierwsze
podtrocze 201212013

I-VI2012r. I-VI 2013 .

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Departamentu Bezpieczehstwa Kolejowego, UTK
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Liczba wypadkoéw na przejazdach kolejowo-drogowych za pierwsze poétrocze
2012i2013r.
z podziatem na poszczegdlne kategorie przejazdow

84
80

B tgczna liczba wypadkdw za
pierwsze poétrocze I-VI 2012 r.

B tgczna liczba wypadkéw za
pierwsze podtrocze I-VI 2013 r.

Kategoria A Kategoria B Kategoria C Kategoria D
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Departamentu Bezpieczehstwa Kolejowego, UTK

Liczba wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych kat. A-D
wg stanu na koniec 2012r.

Kategoria A
H Kategoria B
m Kategoria C
H Kategoria D

Kategoria A Kategoria B Kategoria C Kategoria D

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Oceny Funkcjonowania Rynku Transportu Kolejowego i Stanu
Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w 2012 roku, UTK
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Lepszym zobrazowaniem bezpieczenstwa na poszczegdlnych kategoriach
przejazdow jest wskaznik wypadkowosci, odnoszqcy liczbe zdarzen na przejezdzie
danej kategorii do ogdlnej liczby takich przejazdéw. Wskaznik wypadkowosci na
danejkategorii przejazdu, przedstawiony zostat w tabeli oraz na wykresie ponizej.

Wskaznik wypadkowosci z udziatem pojazdéw drogowych na przejazdach
drogowo - kolejowych wedtug kategorii wg stanu na koniec 2012r.

KATEGORIA LICZBA LICZBA WSKAZNIK
PRZEJAZDU PRZEJAZDOW WYPADKOW
A 2 633 9 0,0034
B 789 16 0,0203
C 1313 52 0,0406
D 7725 158 0,0205
tgczna liczba 13 181 235 0,0178

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Oceny Funkcjonowania Rynku Transportu Kolejowego i Stanu
Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w 2012 roku, UTK

Przy uwzglednieniu liczby przejazdow
okazuje sie, ze najwiekszy wskaznik
wypadkowos$ci odnosi sie do
przejazdow z sygnalizacjq swieting (kat.
C). Wartym podkresdlenia jest fakt, ze
wypadki te wynikaty z ignorowania
przepisow Kodeksu drogowego przez
uzytkownikow pojazddw drogowych.

Zachowanie szczegdlnej ostroznosci
podczas pokonywania przejazdow jest
niezmiernie istotne. Jak wynika z badan,
blisko 98% wszystkich wypadkdédw na
przejazdach kolejowo-drogowych jest
spowodowanych nieostroznosciq
kierowcodw. Trzeba byc zatem
Swiadomym tego, jakie obowigzujg
w tym zakresie przepisy oraz zawsze -
niezaleznie od przepisdw - kierowac sie
rowniez zdrowym rozsgdkiem i dbac
o bezpieczenstwo.

Iwtaszcza w czasie wakacji
iwzmozonego ruchu na drogach trzeba
ktasc wiekszy nacisk na przypominanie
prawidtowych zasad przekraczania
przejazdow kolejowo-drogowych.
Samochdéd w starciu z pociggiem nie
ma zadnych szans. Juz sama
lokomotywa wazy ponad 80 ton,
przecietny pojazd okoto 1,3 tony.
Lderzenie auta z elektrowozem jest wiec
rownoznaczne, ze zderzeniem sie z 60
samochodami na raz. Trzeba pamietac
jeszcze o tym, ze naqjczesciej za
lokomotywq jedzie spora ilosc¢
wagonow. Czy maszynista moze
zapobiec takiemu wypadkowi?
Najczesciej nie, droga hamowania
sktadu przemieszczajgcego sie
z predkosciq 100-120 km/h to ponad
1 km.
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v=50 km/h

v=100 km/h e

e» Lh~10m

Lh~40 m

‘ v<60 km/h  coss———— | h-~400-500 m

‘ v= 60-80 kKM/h cn—— | h~700 M

‘ v=80-120 km/h casssssssssssssssssssssssssssssssse |h~1000m

‘v: 120-200 km/h

Lh~1300 m

gdzie: v - predkos¢ pojazdu, Lh - droga hamowania

Zrédto: Ocena Funkcjonowania Rynku Transportu Kolejowego i Stanu Bezpieczehstwa Ruchu Kolejowego

w 2012roku, UTK

PAMIETAJ!

Zgodnie z procedurami i instrukcjami
obowiqgzujgcymi na wiekszosci
przejazdow, drdéznik przejazdowy
informacje o koniecznosci zamkniecia
rogatek przejazdowych otrzymuje na
3 minuty przed przejazdem pociggu.
Rogatki przejazdowe muszg byc
zamkniete na 2 minvuty przed
wjechaniem czota pojazdu kolejowego
na przejozd.

Predkos$¢ pociggdw przejezdzajgcych
przez przejazd z zawieszong obstugq lub
Z nieczynnymi urzgdzeniami
przejazdowymi jest ograniczona do 20
km/h.

Maszynista pociggu zblizajgcego sie do
przejazdu (bez wzgledu na jego
kategorie) podaje sygnat ,,Bacznosc”
i jest zobowigzany do zachowania
szczegolnejostroznosci.

J'_ 3 3

Do zachowania szczegdlnej ostroznosci
jest zobowigzany takze kierowca.
Kolizia na przejezdzie, nawet przy
niewielkiej predkosci pociggu, zawsze
moze byc¢ tragiczna w skutkach.

W razie nagtego wtargniecia
samochodu na przejazd MASZYNISTA
NIE MA ZADNYCH SZANS, BY UNIKNAC’:
WYPADKU. NA PRZEJEZDZIE SAMOCHOD
NIEMAL ZAWSZE ULEGA CALKOWITEMU
INISZCZENIU.
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Najczestsze wykroczenia popetniane przez kierowcow

Wykroczenia

Wykroczeniami najczesciej

popetnianymi na przejazdach

kolejowo-drogowych przez kierowcow

sQ:

-niezachowanie szczegodlnej ostroznosci
przy zblizaniu sie do przejazdu
iw trakcie jego przekraczania,

-brakreakcjinaznak drogowy ,,STOP”,

-wjazd na przejazd zrogatkamiw czasie
ichzamykania,

-omijanie ,,slalomem” poétrogatek,

- brak reakcji na sygnalizacje swieting
i dzwiekowqg informujgcqg
O zblizajgcym sie pociggu.

Kierowcy nagminnie lekcewazqg znak
STOP i krzyz Sw. Andrzeja, wjezdzajg na
przejazd, gdy sygnalizator wskazuje
Swiatto czerwone, jezdzg slalomem
pomiedzy pdotrogatkami na
przejazdach kategorii B, usitujg
przejezdzac

pod zamykajgcymi sie zaporami
przejazdow kategorii A. Podobnie
zachowujq sie piesiirowerzysci. Przejazd
to skrzyzowanie linii kolejowej z drogg.
To takie samo skrzyzowanie jak
skrzyzowanie drogowe. Zaden
kierowca nie kwestionuje koniecznosci
zatrzymania sie przed skrzyzowaniem
drogowym, gdy nakazuje to znak STOP
lub sygnalizator wskazujgcy swiatto
czerwone. Znajdujgc sie na
skrzyzowaniu drogowym, kierowca ma
Swiadomos¢ zagrozen wynikajgcych
Zz niezachowania szczegdlnej
ostroznosciisankcji karnych zwigzanych
z nieprzestrzeganiem przepisdw. Brak
jest tej Swiadomosci w przypadku
przejazddw kolejowo-drogowych.
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Zachowanie sie przed przejazdem

Przepisy stanowiq, ze Kkierujgcy
pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu
kolejowo-drogowego oraz
przejezdzajgc przez przejazd, jest
obowigzany zachowac szczegdlng
ostroznos¢. Wynika to z art. 28 ust. 1
Prawa o ruchu drogowym (Dz. U.z 2012
r. poz. 1137 ze zm.). Przed wjechaniem
na tory kierowca musi upewnic sie, czy
nie zbliza sie pojazd szynowy oraz
przedsiewzigé odpowiednie Srodki
osfroznosci, zwtaszcza jezeli wskutek
mgty lub z innych powododow
przejrzystosC powietrza jest zmniejszona.
Kierujgcy ma obowigzek prowadzic¢
pojazd z takg predkosciq, aby mogt go
zatrzymac w bezpiecznym migjscu, gdy
nadjezdza pojazd szynowy lub, gdy
urzgdzenie zabezpieczajgce albo
dawany sygnat zabrania wjozdu na
przejazd.

Rozumiec przez to nalezy zmnigjszenie
predkosciiupewnienie sie, czy nie zbliza
sie pociqgg, czyli nalezy bacznie
obserwowac tory, a takze nastuchiwac.
Przejazdy kolejowo-drogowe
oznaczone sg W sposdb bardzo
wyrazny, a ponadto stupki wskaznikowe
pokazujg odlegtos¢ od nich. Nalezy
wiec zawczasu zmieni¢ bieg na
odpowiedni do predkosci, aby nie byto
potrzeby zmiany biegu na torowisku.
Musimy bycC rowniez przygotowani do
zatrzymania pojazdu, jezeli znaki
nakazujq takie zachowanie, a jezeli nie
mamy pewnosci lub jest zta
widocznose, rowniez witedy gdy nie ma
takiego wymogu. Nie mozna bowiem
realizowac¢ zasady szczegodlnej
ostroznoscijadqgc z duzq predkosciq.

Nalezy zwrdcic uwage, ze obowigzek
zachowania szczegodlnej ostroznosci
cigzy na kierujgcym juz w czasie
zblizania sie do przejazdu kolejowo-
drogowego, a wiec juz na odcinku
drogi od znaku ostrzegajgcego
o przejezdzie kolejowo-drogowym do
przejazdu. Stupki wskaznikowe G-1
rozmieszczone w okreslony sposdb na
tym odcinku, pozwalajg kontrolowac
dystans, jaki pozostat do przejazdu. Jest
to wiec czas nazmniejszenie predkosci,

wLATRZYMAJ SIE |

zlokalizowanie przejozdu, zorientowanie
sie w uktadzie torow wzgledem drogi,
zwiekszenie odlegtosci od
poprzedzajgcego pojazdu, ustalenie
rodzaju i stanu zabezpieczenia
przejazduitp.

Gdyby zdarzyto sie, ze pojazd na
przejezdzie kolejowo-drogowym
zepsuje sie, nalezy niezwtocznie usungc
go z przejazdu, a jezeli nie jest to
mozliwe, ostrzec kierujgcego pojazdem
szynowym o niebezpieczenstwie.
Unieruchomienie pojazdu na
przejezdzie zdarza sie bardzo rzadko,
jednak takie wypadki miaty miejsce
i byty bardzo tragiczne w skutkach.
Kierujgcy pojazdem powinien wiec
unika¢ wszystkiego, co moze
doprowadzi¢ do zatrzymania pojazdu
w takim miejscu. Korzystnie jest
wyrabia¢ w osobach szkolonych
nawyk, aby bieg odpowiedni do
pokonania przejazdu zostat wtgczony
przed wjechaniem na przejazd i aby
przejezdzanie na przejozd odbyto sie
ptynnie i mozliwie szybko. Zabrania sie
dokonywania zmiany biegdw na
przejezdzie.

Kodeks nie okresla sposobdw, w jaki

nalezy dawac sygnaty ostrzegawcze

w takiej sytuaciji. Zalezy to od konkretnej

okolicznoscii mozliwosci.

Pojazd unieruchomiony frzeba

probowac zepchngc z tordw, a jezeli

to jest niemozliwe to prébowac
ziechac postugujgc sie rozrusznikiem

(np. na | biegu).

PAMIETAJ!

- zachowaj szczegodlng ostroznosé,

- przed wjechaniem na tory musisz upewnié sie, czy nie
zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzigé
odpowiednie srodki ostroznosci,

- masz obowigzek prowadzié¢ pojazd z takqg predkosciq,
abys$ mégt go zatrzymaé w bezpiecznym miejscu, gdy
nadjezdza pojazd szynowy lub, gdy urzqadzenie
zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania
wjazdu na przejazd,

- zmien odpowiednio wczesnie bieg na odpowiedni do
predkosci, aby nie byto potrzeby zmiany biegu na
torowisku,

- gdy pojazd zepsuje sie na torowisku usun go z przejazdu,

a jezeli nie jest to mozliwe, ostrzez kieruvjacego

pojazdem szynowym o niebezpieczenstwie.
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Niebezpieczne stereotypy w zachowaniu kierowcow

FALSZ

PRAWDA

Jade Smiato, tu nigdy o tej porze nie jezdzi
pociag

ZAWSZE mozliwy jest przejazd pociggu
nadzwyczajnego, roboczego lub
opdznionego

Maszynista niech uwaza, pocigg tez ma
hamulce

Owszem, maszynista obserwuje szlak, a
pocigg ma hamulce, ale jego droga
hamowania to przynajmniej kilkaset metréw

Pocigg juz przejechat, wiec jade, choc
Swiecq sygnalizatory i dzwoni dzwonek

Dziatajgca nadal sygnalizacja oznacza, ze
do przejazdu zbliza sie inny pocigg

Jadgcy przede mnq przejechat, wiec nie
musze uwazac

Mozesz byc¢ tym pierwszym, ktéry nie zdgzy

Rogatki sg podniesione, wiec nie musze
uwazac

Droznik moze wtasnie popetnit pierwszy
w swym zyciu btgd

Opuszczone potrogatki moge objechac
slalomem

NA PEWNO zbliza sie pocigg. STOJ!! Dia
wielu przed Tobg to byt ostatni slalom

Gra ulubiony zespdt, nastawie radio jeszcze
gtodniej

Mozesz nie ustyszec sygnatu
nadjezdzajgcego pociggulll

Inni zatrzymali sie przed przejazdem.
Wyprzedze ich, na pewno zdgze. Czerwone
Swiatto na przejezdzie to co innego, niz na
skrzyzowaniu

Zatrzymali sie nie bez powodu! By¢ moze
widzq wigcej, niz Tyl Czerwone Swiatto
zawsze oznacza: STOJ!

Zroédto: www.plk-sa.pl/fileadmin/PDF/komunikaty_i_wydarzenia/ianuguracja_IX_edycji_wersja_Pawel.pdf
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Pamietajmy, ze pocigg potrzebuje ok.
1 km do zatrzymaniassie.

Zabronione jest zatrzymanie pojazdu na
przejezdzie oraz w odlegtosci mnigjszej
niz 10 m od przejazdu, czy tez postdj
pojazdu przed i za przejazdem
kolejowo-drogowym, po obu stronach
drogi, na odcinku od przejazdu
kolejowo-drogowego do stupka
wskaznikowego zjednqg kreskq.

Zabrania sie kierujgcemu objezdzania
opuszczonych zapdr lub potzapdr oraz
wjezdzania na przejazd, jezeli
opuszczanie ich zostato rozpoczete lub
podnoszenie nie zostato zakonczone,
jak rowniez wijezdzania na przejazd,
jezeli po jego drugiej stronie nie ma
miejsca do kontynuowania jazdy.
Ponadto nie wolno wyprzedzac pojazdu
na przejezdzie kolejowo-drogowym
i bezposrednio przed nim, a takze
omija¢ pojazdu oczekujgcego na
otwarcie ruchu przez przejazd, jezeli
wymagatoby fo wjechania na czesc
jezdni przeznaczong dla przeciwnego
kierunku ruchu.

Najczesciej do tragedii dochodzi
gtownie z powodu zbyt wielkiej
predkosci przy pokonywaniu przejazdu
oraz braku wtasciwej reakcji na znak
drogowy STOP.

PAMIETAJ!

-nie wolno zatrzymaé Ci pojazdu na
przejezdzie kolejowo-drogowym oraz
w odlegtosci mniejszej niz 10 m od
przejazdu,

-nie wolno zatrzymaé Ci sie przed i za
przejazdem kolejowo-drogowym, po obu
stronach drogi, na odcinku od przejazdu
kolejowo-drogowego do stupka
wskaznikowego z jednq kreskq,

-nie wolno Ci objezdzaé opuszczonych zapor
lub pétzapér oraz wjezdzaé na przejazd,
jezeli opuszczanie ich zostato rozpoczete
lub podnoszenie nie zostalo zakonczone,
jak rowniez wjezdzac na przejazd, jezeli po
jego drugiej stronie nie ma miejsca do
kontynuowania jazdy,

-nie wolno Ci wyprzedzaé pojazdu na
przejezdzie kolejowo-drogowym
ibezposrednio przed nim,

nie wolno Ci omija¢ pojazdu oczekujacego na
otwarcie ruchu przez przejazd, jezeli
wymagatoby to wjechania na czesé jezdni
przeznaczonqg dla przeciwnego kierunku
ruchu.

W przypadku przejazdow
wielotorowych nigdy nie nalezy
wjezdzac na tory bezposrednio po
przejechaniu pociggu, ale zaczekac, az
pocigg odjedzie na takg odlegtose,
abySmy mogli stwierdzi¢, czy po innych
torach nie poruszajg sie inne pociqgi.

Inaki ostrzegawcze przed przejazdami kolejowo-drogowymi

Inaki drogowe sg jednym
z podstawowych srodkdw regulujgcych
zachowanie kierowcy w trakcie
prowadzenia pojazdu. Ich zadaniem
jest ostrzezenie kierowcy o istniejgcych
bgdz potencjalnych zagrozeniach,
ktore mogqg wystgpic przed nim na
drodze oraz optyczne prowadzenie
i informowanie. Niezaleznie od
wymagan, jakie muszg spetniac
wszelkie znaki powinny one miec
nastepujgce specyficzne cechy:

« przycigganie uwagikierowcy przez:

- wyrdznianie sie znaku lub grupy
znakow z tta w taki sposdb, aby
kierowca zauwazyt znak
dostatecznie wczesnie, biorgc
pod uwage predkosc jazdy,
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- kierowanie uwagi kierowcy na
znak (znaki), ktéry powinien byc
odczytany jako pierwszy,

« czytelnosc:

- teoretyczna mierzona
odlegtosciq, z ktérej znak moze
by¢ odczytany przy
nieograniczonym czasie
obserwacji,

Znaki ostrzegawcze

- praktyczna, mierzona
odlegtosciqg, z ktdorej znak
umieszczony w polu ostrego
widzenia — moze by¢ odczytany
przy czasie obserwaciji rzedu 0,5
do1,4s,

« rozpoznawalnos¢ rozumiang jako
cechy znaku powodujgce
jednoznaczng identyfikacje jego
Znaczenia.

A-9 (przejazd kolejowy z zaporami) stosuje sie przed
przejazdem kolejowym z zaporami zamykajgcymi
catg szeroko$¢ jezdni (kategoria A) lub
poétzaporami zamykajgcymi wjazd na  przejozd
(kategoria B)

A-10 (przejazd kolejowy bezzapdr) stosuje sie przed
przejazdamikolejowymibez zapérlub pbdtzapdr—
wyposazonymi w samoczynng sygnalizacje
Swieting (kategoria C) lub niewyposazonymi
w zadne z wymienionych urzqdzenh (kategoria D).
Zasady oznakowania przejazddw kolejowych
znakiem A-10sg analogiczne jak znakiem A-9

- z frzema kreskami, znak G-1a umieszczany pod
tarczg znaku ostrzegawczego

-z dwiema kreskami, znak G-1b umieszczany na 2/3
odlegtosciznaku ostrzegawczego od przejazdu;

- z jednqg kreskqg, znak G-1c umieszczany na 1/3
odlegtosciznaku ostrzegawczego od przejazdu

Jezeli na drodze o dopuszczalnej predkosci
powyzej 60 km/h widocznos¢ przejazdu z drogi jest
mniejsza niz 100 m oraz na jezdniach
jednokierunkowych, znak A-9 ze stupkami
wskaznikowymi umieszcza sie takze po lewej stronie
jezdni, z tym ze po tej stronie stosuje sie stupki
wskaznikowe G-1d, G-1ei G-1f.

T-7 tabliczka wskazujgca uktad toréw i drogi na
przejezdzie. Przed przejazdami kolejowymi kategorii
CiDszczegdlnie niebezpiecznymize wzgledu na:
-ostry kgt (ponizej 60°) przeciecia sie drogi z linig
kolejowq, lub
-blisko$¢ toru kolejowego przebiegajgcego
réwnolegle do osidrogi, lub

-przebieg liniikolejowejw tuku,
nalezy stosowac pod znakiem A-10 tabliczke T-7
podajgcg schematycznie rzeczywisty uktad toréw
i drogi na takim przejezdzie.

Jezeli przed przejazdem jest ustawiony znak B-20
(stop), to nalezy bezwzglednie zatrzymad pojazd
niezaleznie od tego, czy zbliza sie pociqg czy tez
nie, i dopiero po upewnieniu sie, ze przejozd jest
wolny, rozpoczgc¢ jazde

BEZPIECZNY PRZEJAZD

wLATRZYMAJ SIE |
PORADNIK DLA ZMOTORYZOWANYCH

ZYJt”»




. ' ) ) Bezposrednio przed przejazdem kolejowym
‘ przed przejazdem kolejowym . . b,
! kategorii C i D oraz przed przejsciami uzytku
| jednotorowym ) _ )
@ 7 publicznego dla pieszych (kategoria E), bez
obstugiwanego urzgdzenia zabezpieczajgcego,
. ‘ ® umieszcza sie znak ,,Krzyz $w. Andrzeja™:
: . przed przejazdem kolejowym
@ PN & wielotorowym
é L

Jezeli przed przejozdem znajduje sie znak B-32
(rogatka uszkodzona), wdwczas kierujgcy
pojazdem ma obowigzek zatrzymac sie przed
znakiem. Dalszg jazde mozna kontynuowac tylko
iwytgcznie ta przyzwoleniem dréznika.

Rogatka
D

uszkodzona

R
Nie dotykaé

przewodéw frakeyjnycht
agrozenie dla zycial

Przed przejazdami kolejowymi na linii kolejowej
zelektryfikowanejumieszcza sie dodatkowo, na tym
samym wsporniku co znak ,,Krzyz $w. Andrzeja" lub
na osobnym stupku, znak G-2 (sie¢ pod
napieciem).

Informacije dodatkowe

Odlegtosc stupkow wskaznikowych od przejazdu w zaleznosci od odlegtosci
znaku A-9 od przejazdu kolejowo-drogowego podano w ponizszej tabeli

Odlegtos¢ stupkow wskaznikowych od przejazdu kolejowo-drogowego

Dopuszczalna predkosé G-1a G-1b G-1c
dla danej drogi

Przedziat odlegtosci x

powyzej 60 km/h

150-300m

100-200m

50-100m

50-100m

35-75m

20-35m

do 60 km/h

Zrédto: http://drogipubliczne.eu/przejazdy-i-przejscia-kolejowe

zapewnienie co najmniej 3 m
odlegtosci pojazdu od skrajnej szyny,
mierzgc w linii prostopadtej do osi
toru.

Inaki G-3 i G-4 nalezy umieszczac
W miejscu, w ktorym — w zwigzku
z ruchem pociggu — powinien byc
zatrzymany pojazd na drodze, a wiec
nie blizej niz 5 m od skrajnej szyny; przed
przejsciami odlegto$¢ ta nie moze byc
mniejsza niz 3 m od skrajnej szyny.
Wymienione odlegtosci mogg byc
zwiekszone, jezeli:

Przy zwiekszeniu odlegtosci znaku od

szyny nalezy sprawdzi¢, czy warunki

widocznosci pojazdu szynowego z drogi

nie zostaty naruszone. Umieszczenie

znaku G-3 (G-4) w odlegtosci mniejszej

. poprawi to widocznosé znaku niz 5 m od szyny moze nastgpic jedynie
zdrogi, zazgodqgzarzgdcy kolei.

O ze wzgledu na ostry kagt
przeciecia sie linii kolejowej z droga,
konieczne jest
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Podsumowanie

Zmniejszenie zagrozenia zdrowia i zycia
w ruchu drogowym i kolejowym jest
gtéwnym celem poprawy
bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych.
Nieprzestrzeganie podstawowych
zasad przepisdw ruchu drogowego,
proby przechytrzenia systemow
zabezpieczenia ruchu konczg sie
w najlepszym przypadku tylko stratami
materialnymi.

Koniecznoscig staje sie reedukacja
kierowcdw pod kgtem zachowania
szczegolnej ostroznosSci przy
przekraczaniu przejazddw, czego |
przyktadem sq prowadzone kampanie
informacyjno - edukacyjne.

Szczegodtowe informacje dostepne sg
m.in. pod nastepujgcymi adresami:

www.bezpieczny-przejozd.pl

www.pasazer.utk.gov.pl/pas/bezpiecz
ny-przejazd
www.ilcad.org/ILCAD-2013.html
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